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요   약

본 논문에서는 RSU(Road Side Unit)와 OBU(On-Board Unit)로 구성된 V2I(Vehicle-to-Infrastructure) 환경에서 

교통 데이터를 이용하여 SNC(systematic network coding) 기반 고신뢰도 데이터 송 시스템을 제안한다. RSU에

서 빠르게 이동하는 OBU로 데이터를 송할 경우 RSU에서 데이터를 달할 수 있는 시간은 OBU의 속도에 의

하여 결정되기 때문에, 데이터의 최  정보량은 시간에 따라 변하는 차량의 속도에 결정되는 특징이 있다. 따라서, 

본 논문에서는 OBU의 속도에 맞추어 최 의 정보량으로 송하면서 데이터 디코딩 에러율을 감소시키기 하여 

회귀 분석 모델을 이용한 SNC 시스템을 제안하 고 실제로 수집된 교통 데이터를 이용하여 성능을 확인하 다. 

다양한 회귀 분석 알고리즘을 이용한 제안한 SNC 시스템은 기존 방법과 비교하여 인코딩 비율은 유지하면서 디

코딩 성능이 향상됨을 실험을 통하여 확인하 다. 

키워드 : 시스티메틱 네트워크 코딩, 차량과 인 라 통신, 교통 측, 회귀 분석 모델, 로드캐스트
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ABSTRACT

In this paper, we propose a reliable data dissemination strategy based on traffic data using SNC (systematic 

network coding) in V2I (Vehicular-to-Infrastructure) networks that consist of RSUs (Road side Unit) and OBUs 

(On-Board Unit). Since the time duration of OBUs serviced by an RSU is determined by the speed of 

fast-moving OBUs, the maximum amount of information transmitted from RSU to OBU correspondingly changes 

over time. Therefore, in this paper, we propose an SNC system using regression analysis models in order to 

disseminate the maximum amount of information while reducing the decoding error rate, and we confirm the 

performance by using actually collected traffic data. Experiment results show that the proposed SNC system using 

various regression analysis algorithms improves decoding performance while maintaining an encoding rate 

compared to conventional approaches.
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그림 1. 차량 네트워크 구조
Fig. 1. Vehicular network structure. 

Ⅰ 서  론

최근 원활하고 안 한 교통이 이루어질 수 있도록 

차량 는 도로 등 교통 체계를 구성하는 요소들에 

한 실시간 정보를 달하는 연구가 활발히 이루어지

고 있다. 특히, 차량 통신은 도로 안 과 인포테인먼

트(infotainment) 등 다양하고 빠른 서비스를 제공하

는 기술에 이 맞춰져 더욱 큰 심을 받고 있다
[1]. 

이에 따라 C-ITS(Cooperative Intelligent Transport 

System) 기술 개발이 활발히 이루어지고 있는데, 

C-ITS는 변하는 교통 상황과 다양한 정보를 주행 

인 차량에 실시간으로 제공하는 기술로, 차량 간 

지연  고신뢰 송 방법에 한 연구가 매우 필수

이다
[2]. 

도로 를 주행 인 차량에 정보를 제공하는 차량 

통신(Vehicle-to-Everything, V2X)은 표 으로 차

량과 차량 간의 통신(Vehicle-to-Vehicle, V2V), 그리

고 차량과 인 라 간의 통신(Vehicle-to-Infrastructure, 

V2I)이 있으며, 그림 1과 같이 서버(server)와 백본망

(backbone network), access gateway, RSU(Road 

Side Unit), 그리고 OBU(On-Board Unit)로 구성되어 

있다. RSU와 OBU 간의 통신을 나타내는 V2I 통신은 

사용자 편의 서비스를 제공하기 하여 다양한 정보 

제공을 목 으로 하며, 높은 송량과 서비스 시간을 

요구하는 서비스들을 주로 제공한다
[3]. 이러한 V2I 시

스템을 한 표  통신 기술로는 DSRC(Dedicated 

Short Range Communication) 로토콜이 있으며, 국

내뿐만 아니라 세계 으로 일부 거  도로와 자율주

행 실증 도시에 DSRC 인 라를 구축함으로써 C-ITS 

실 을 이끌고 있다.

V2I 네트워크는 차량의 치와 속도 정보, 주변 교

통 상황 정보를 주고받기 하여 데이터를 달하는

데, 빠르게 변화하는 차량의 속도와 RSU 링크에 한 

짧은 연결 시간으로 인하여 패킷 손실률이 높으며 다

 속 스 링과 채  할당 문제가 발생하게 된다
[3]. 이러한 V2I 환경의 무작 인 속과 측 불가

능한 지연  손실이 발생함에 따라, 

TDMA(Time-Devision Multiple-Acces)를 이용한 

MAC 로토콜이 IEEE 802.11에서 제시되었다
[4]. 동

으로 송 시간 슬롯을 개별 차량에 할당하는 

R-ALOHA(Reservation ALOHA) MAC 로토콜이 

IEEE 802.11 V2I 통신에서 제안  연구되어왔으나
[5], 이러한 MAC 로토콜 방식은 차량의 GPS를 통

하여 확인할 수 있는 시간과 정확한 동기화가 요구된

다. 이처럼 TDMA 기반의 MAC 로토콜은 존하

는 DSRC 기술에서의 용이 하지 않아 IEEE 

802.11p/DSRC  EDCA(Enhanced Distributed 

Channel Access) 로드캐스트 모드를 이용한 데이터 

달이 제안되었다
[6]. EDCA 기술은 request-to-send, 

clear-to-send, acknowledgement(ACKs) 등의 통신 동

작을 생략하기 때문에 오버헤드와 송횟수를 여 

데이터 달이 완료되기 때문에 빠르게 변화하는 차

량 환경에 안정 으로 데이터를 달 가능한 장 이 

있다. 하지만, V2I 네트워크 채  상태로 인해 발생하

는 손실은 여 히 고려되지 못한 한계 이 있다. 따라

서 본 논문에서는 채  손실에 따라 요구되는 RSU와 

OBU 사이의 데이터 송 효율성과 신뢰성을 모두 향

상시키는 알고리즘을 제안하고자 한다.

본 논문은 NC(Network Coding) 기법  

SNC(Systematic Network Coding)
[7]를 이용하여 V2I 

환경에서 교통 데이터 기반 신뢰도 높은 데이터 달 

방법에 하여 제안한다. 차량이 빠르게 이동하고 있

는 도로의 통신환경은 실시간으로 데이터를 달하는 

데에 어려움이 있어 재 송과 같은 추가 인 지연

(delay)을 이는 것이 매우 필수 으로 요구된다. 이

에 따라 VANET(Vehicular Ad hoc Network) 환경에

서 NC의 인코딩 기법으로 가장 리 사용되는 

RLNC(Random Linear Network Coding)를 이용하여 

재 송을 이는 데이터 달 방법이 제안되었다
[8]. 

그러나 RLNC의 경우 디코딩에서 요구되는 복잡도가 

매우 높은 문제가 있어 처리 지연이 발생하고 력 소

모가 높아지는 단 이 있다. 이에 따라 NC의 인코딩 

기법  XOR(Exclusive OR, ⊕)을 이용하여 특정 데

이터 그룹의 수만큼 인코딩하여 달하는 연구가 제

안되었다
[9]. 변화하는 네트워크 구조에서 상 데이터

의 그룹 간의 계에 따라 데이터를 XOR 하는 기법

은 빠른 데이터 인코딩  디코딩을 수행할 수 있으나 

데이터를 손실하 을 경우 모든 데이터를 잃어버리는 
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그림 2. 다양한 형태의 네트워크에서 데이터 송 횟수 비교 (a) 나비 형태에서 기존 ‘ 장  달’ 방법 (b) 나비 형태에서 NC 
방법 (c) 싱  홉 네트워크에서 로드캐스  송 방법 (d) NC만을 이용하여 송한 방법 (e) SNC를 이용하여 송한 방법
Fig. 2. The number of transmission comparison in various networks (a) conventional ‘store and forwarding’ approach in 
butterfly network (b) NC approach in butterfly network (c) broadcasting approach in single-hop network (d) pure NC approach 
in single-hop network (e) SNC approach in single-hop network.

문제 이 있다. 이에 따라 본 논문에서는 하나의 RSU

에서 다수의 OBU에 달된 데이터  손실된 데이터

에 하여 재 송 횟수를 이면서 동시에 높은 데이

터 복원율을 보이고자 한다. SNC는 손실된 데이터에 

한 재 송과 디코딩 복잡도를 효율 으로 이며 

데이터 복호 성능을 향상시킴으로써 실시간 송환경

에 매우 합한 통신 기법으로 알려져 있다
[7]. 이에 따

라 V2I 환경에서 패킷 손실을 고려한 SNC 알고리즘

이 제안되었으나
[10-11], 차량의 환경을 잘 반 하지 못

하여 차량의 속도 변화에 따른 달 가능한 정보량을 

고려하지 못한 한계 이 있다. 

한편, V2I 네트워크에서 제공되는 차량의 정보는 

차량의 속도, 수, 도로 구간, 도로의 종류 등 차량 환

경에 한정되어 있고 통신환경이 반 된 데이터는 수

집하기 어렵거나 사용하기 어려운 경우가 많은 문제

이 있다. 이에 따라서 재 제공된 차량의 환경 데

이터를 통해 RSU와 다수의 OBU 간의 측되는 달 

가능한 정보량을 계산한 후에 해당 정보량만큼 데이

터를 달하는 과정이 필요하다. 이에 따라 본 논문에

서는 실제 도로 환경에서 공개된 차량 데이터 , 속

도 데이터를 이용하여 달 가능한 정보량 데이터를 

간 으로 생성한 후 시간에 따라 변하는 속도를 통

하여 정보량을 측한다. 이후, 측된 정보량에 따라 

SNC의 인코딩 과정에서 함께 인코딩되는 데이터의 

개수를 결정한 후 송하는 방법에 하여 제안하고

자 한다. 

본 논문의 구성은 다음과 같다. 2장에서는 

NC(network coding)에 한 기본 이론에 하여 서

술하고 3장에서는 제안하고자 하는 시스템 모델과 세

부 사항에 하여 서술한다. 4장에서는 본 연구의 문

제와 해결 방법을 정의하고 5장에서는 해당 시스템의 

성능을 확인하고자 실험 설계 내용을 서술하고 결과

에 따른 시스템 성능을 분석하며, 마지막으로 6장에서 

결론을 맺는다.

Ⅱ. Network Coding

2.1 Network Coding의 개념  

NC는 기존 ‘ 장  달(store and forwarding)’ 

방식의 통  네트워크 데이터 달 방법과 달리, 각 

노드에 입력되는 데이터 간의 수학  연산을 통하여 

연산 결과 값을 달하는 방법으로 네트워크의 송

량을 크게 향상시킬 수 있는 장 이 있다
[12]. 이러한 

NC의 장 은 나비 형태 네트워크(Butterfly Network)

에서 두드러지게 나타난다. 그림 2-(a)와 같이 두 개의 

발신 노드에서 간 노드를 통하여 데이터 A, B를 수

신 노드로 달할 경우, 간 노드 사이의 병목 상

으로 인하여 송이 지연되거나 송횟수가 증가하게 

되어 네트워크의 효율이 감소하는 문제가 발생한다. 

그러나 간 노드에서 A와 B 사이의 XOR 연산을 통

한 NC 데이터를 송할 경우, 그림 2-(b)와 같이 한 

번의 송으로 수신 노드에서 원하는 데이터를 송

할 수 있어 병목 상을 해소할 수 있다. 즉, 기존의 

라우 으로는 6번의 송으로 모든 데이터를 송하

는 데 반하여, NC를 사용할 경우 4번의 송을 통하

여 데이터 달을 완료함으로써 네트워크 송량을 

향상시킬 수 있는 장 이 있다. 

NC의 장 은 나비 형태 네트워크와 같은 멀티 홉 

네트워크뿐만 아니라 다량의 수신 노드가 존재하는 

싱  홉(single-hop) 네트워크에서도 나타난다. 싱  

홉 네트워크는 그림 2-(c)와 같이 하나의 발신 노드에

서 다량의 수신 노드가 싱  홉으로 연결되어있고 모

든 수신 노드에 서로 다른 데이터를 모두 달하고자 

한다. 로드캐스트(broadcast)를 이용한 데이터 달
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은 유니캐스트(unicast) 는 멀티캐스트(multicast)와 

달리 수신 노드의 IP/MAC 주소를 공유하지 않고 동

일 정보를 한꺼번에 송할 수 있다는 장 이 있다. 

그러나 데이터를 로드캐스트로 달하 을 때 특정 

패킷을 수신 노드에서 잃어버렸을 경우 네트워크 

송량이 매우 감소하는 문제가 발생하게 된다. 따라서, 

이러한 문제 을 해결하기 하여 아래와 같이 크게 3

가지 방법으로 데이터를 복구한다.

Broadcasting
[13]: 그림 2-(c)와 같이 A, B, C의 데

이터를 차례로 송하게 되고, 이때 손실된 패킷에 

해서는 ARQ(Automatic Repeat Request)를 통하여 

재 송한다. 따라서 총 5번의 송이 필요하게 된다.

Pure Network Coding
[12]: 그림 2-(d)와 같이 모든 

데이터를 NC를 이용하여 인코딩한 후 송한다. 모든 

노드에서 서로 다른 패킷을 잃어버리더라도 이후에 

달받는 패킷을 이용하여 데이터를 복구한다. 그 결

과, 총 4번의 송으로 모든 데이터를 달받는다. 그

러나 인코딩  디코딩 과정에서 요구하는 복잡도가 

높은 단 이 있다.

Systematic Network Coding
[7]: 그림 2-(e)와 같이 

기존 로드캐스 과 NC를 혼합하여 송하는 방법

이다. 먼  원본 데이터를 송한 후, 잃어버린 패킷

에 한 복구로 NC된 데이터를 추가로 송한다. 따

라서 총 4번의 송으로 모든 데이터를 달받으며 

비교  간단한 연산을 통하여 데이터를 복구한다.

즉, 나비 형태 네트워크와 마찬가지로 싱  홉 네트

워크에서 NC를 이용하여 데이터를 달할 경우 송

횟수를 낮춤으로써 네트워크 송량을 높일 수 있게 

된다. 그러나, 앞의 시에서도 확인할 수 있는 것과 

같이, NC만을 사용하여 데이터를 달하는 pure 

network coding의 경우에는 모든 데이터에 하여 인

코딩  디코딩을 수행함으로써 높은 연산의 복잡도

를 요구하게 되는 단 이 있다. 이를 해결하기 하여 

원본 데이터를 송한 후 NC된 데이터를 추가로 

달하는 SNC가 제안되었으며, 그 결과 연산의 복잡도

를 낮추며 동시에 송 효율을 높일 수 있게 되었다. 

따라서 싱  홉 네트워크에서 로드캐스 을 통하여 

데이터를 모든 노드에 공유하고자 할 경우, NC를 이

용한 SNC 방식이 리 이용되게 되었으며, 다음 장에

서는 SNC의 인코딩  디코딩 기법에 해서 자세히 

설명하도록 한다.

2.2 Systematic Network Coding  
하나의 소스 노드와 다수의 클라이언트 노드로 구

성된 싱  홉 네트워크를 가정하자. 원본 데이터는 

NC를 수행할 수 있는 소스 노드에서 다수의 클라이

언트로 모두 공유된다. 원본 데이터는 코딩 계수

(coding coefficients)와 갈루아 필드(Galois Field, 

GF)에서 선형으로 결합된다. 필드의 크기가 인 갈

루아 필드를 이라고 표 하며, NC와 련된 

모든 연산은 갈루아 필드에서 정의된 연산을 사용한

다. 원본 데이터의 집합 에 하여 소스 노드는 개

의 원본 데이터 원소를 가지는 데이터 블록(block) 

⊂   ⋯으로 구분시킨다. 여기서 

은 번째 블록의  번째 데이터를 나타낸다. 본 

장에서는 SNC의 기본이 되는 NC의 인코딩 과정을 

설명한 후, 본 논문에서 사용된 SNC의 자세한 연산 

방법에 하여 설명하고자 한다.

NC의 인코딩 과정에서는 개의 블록들이 함께 인

코딩된다. 여기서 를 인코딩 넘버(encoding 

number)라고 명명하고 개의 데이터 블록이 하나의 

NC 집합을 이룬다[14]. RLNC는 다음과 같은 연산을 

수행하며, 이는 앞서 언 한 pure network coding에 

해당하는 연산이다
[12].






⋮










 ⋯ 
⋮ ⋱ ⋮
⋯ 




⊗





⋮





 (1)

여기서 ⊗는 갈루아 필드의 행렬 곱셈 연산 기호

이며, 은 에 랜덤으로 선택된 코딩 계수로, 

코딩 계수 행렬   는 × 크기의 행렬이다. 

여기서 랜덤으로 선택된 코딩 계수를 통하여 생성된 

인코딩 된 데이터 ⋯를 포함하는 데이터 패

킷을 RLNC 패킷이라 명명한다. 

SNC 인코딩 과정은 RLNC 인코딩 과정과 달리 코

딩 계수 행렬에 항등 행렬을 추가하여 원본 데이터를 

연산하는 과정이 추가되며 다음과 같은 연산을 수행

한다
[7].







⋮


⋮














 ⋯ 
⋮ ⋱ ⋮
⋯ 





⊗



⋮





. (2)

 

은 × 행렬로 각 성분이 모두 1로 구성된 

항등 행렬을 나타낸다. 수식 (2)의 결과로 인코딩된 
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데이터 ⋯⋯
 를 생성하는데, 

이때  항등 행렬로 인하여 ⋯ 는 원본 데이

터 ⋯ 과 동일한 데이터가 되며 

⋯는 임의로 선택된 코딩 계수와의 선형 

결합을 통하여 RLNC에 기반한 인코딩 블록을 구성

하게 된다. 

인코딩 된 데이터 는 코딩 계수와 함께 패킷화되

어 다수의 클라이언트 노드로 송되는데, 

⋯ 를 포함하는 데이터 패킷을 systematic 패

킷으로 명명한다. 따라서 SNC 인코딩 과정을 통하여 

생성된 패킷은 systematic 패킷과 RLNC 패킷으로 구

성된다. 

한편, 데이터를 송하는 채 은 의 확률로 손실

이 발생하는 채 이라 가정한다. 즉, 의 데이터

를 달하 을 때  의 데이터가 클라이언트 

노드에 도달하지 못할 수 있다. 따라서 클라이언트 노

드에서는  개의 데이터에 하

여 NC 디코딩 과정을 수행한다.

수신된 데이터 ⋯
에 하여 클라이언트 

노드에서는 가우시안 소거법(Gaussian elimination)을 

이용하여 디코딩하게 되고 이는 아래와 같이 인코딩 

과정의 역 연산을 수행한다.






⋮











×
 ⋯ 
⋮ ⋱ ⋮
⋯ 








⊗






⋮





 (3)

여기서 ×는 × 크기의 항등행렬로써 에

서 개의 행이 패킷 손실로 인하여 제외된 행렬

이다. 

그러나, 만약 수신된 데이터의 개수 일 

경우에는 코딩 계수 행렬이 full rank를 만족하지 못하

게 되어 역행렬이 존재하지 않아 데이터를 복구할 수 

없게 된다
[10]. 따라서 ≥를 만족하고 코딩 계

수 행렬이 싱귤러(singular) 하지 않은 경우에 해서

만 데이터 ⋯
를 디코딩할 수 있다. 이때, 개

보다 많은 데이터가 도착하는 경우에는 디코딩의 복

잡도를 이기 하여 systematic 패킷을 우선 으로 

사용하게 된다. 한편, 본 논문에서 고려하는 SNC는 

로드캐스  시스템을 고려하기 때문에 잃어버린 패

킷에 한 재 송은 하지 않는다. 

다음 장에서는 V2I 환경에서 SNC를 이용한 데이

터 달 시스템에 하여 제안하고자 한다.

Ⅲ. 고려하는 V2I 환경

본 논문에서는 그림 3과 같이 편도 여러 차로의 고

속도로에 있는 RSU가 도로 를 주행하고 있는 서로 

다른 OBU에 데이터를 공유하는 구조를 고려한다. 

RSU는 그림 3과 같이   높이의 차량 검지기가 설치

된 구간에 맞추어 ∈간격으로 설치되어있다고 가정

하며 차량과 RSU 사이의 각도는 최  가 된다. 

다수의 OBU는 단일 RSU의 로드캐스  범  안

에 속하게 되면 데이터를 달받게 되는데, OBU가 

이동을 하면서 RSU의 로드캐스  범 를 벗어나게 

되면 연속되어 설치되어있는 인  RSU에 바로 연결

한다. 한편, 본 논문에서는 고속도로에 존재하는 모든 

RSU는 동기화되어있다고 가정한다. 즉, 다량의 OBU

가 고속도로 내에서 이동하며 연결된 RSU가 변경될 

때에 달 데이터에 한 정보는 모두 동기화되어있

기 때문에 끊임없이 달할 수 있다고 가정한다. 따라

서 본 논문에서는 하나의 RSU와 다수의 OBU가 존재

하는 하나의 단계에 해서 고려하여 시스템을 제안

하고, 이후 OBU가 고속도로를 따라 계속해서 이동할 

때 발생하는 경우에 하여 확인하고자 한다.

하나의 RSU와 다수의 OBU가 존재하는 고속도로

는 시간에 따라 지속 으로 평균 속도가 변하는 특징

이 있다. 이 게 변화하는 속도는 RSU가 OBU에 

달할 수 있는 정보량의 크기를 변화시킬 수 있다. 따

라서 시간에 따라 측되는 정보량을 OBU에 히 

달해야, 이에 맞추어 히 데이터 송을 할 수 

있다. V2I 환경에서 AWGN 채 을 통하여 데이터를 

송할 수 있는 정보량을 라고 명명한다. 이에 따라 본 

환경에서 계산되는 최  정보량 는 다음과 같다[8].

그림 3. 제안하는 V2I 네트워크 모델
Fig. 3. Proposed V2I network model
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Notation Description

 Bandwidth for broadcast channels

 Width of the road

 Distance between the RSUs

 Heigth of the RSU


Half of the angular range covered by the 

RSU antenna

 Speed of vehicle

 Transmit power of RSU


Power spectrum density of the white 

gaussian noise

 Path loss exponent

표 1. 본 논문에서 사용된 변수 기호
Table 1. Notations of variables in this paper 

그림 4. 제안하는 V2I 시스템 구조
Fig. 4. Proposed V2I System Architecture.

∙∙


∙∙∙ 
(4)

여기서  , , ,  는 각각 아래와 같다.

  
  ,

 

∙
,

  ∙
 

 


,

  





∙


 .

정보량 수식을 설명하기 한 변수들의 표기법은 

표 1에서 제시한다. 수식 (4)를 통하여 최  정보량 

는 OBU의 이동 속도의 계는  ∝∝


이므

로 이동 속도가 증가할수록 최  정보량은 감소하는 

것을 확인할 수 있다. 본 논문에서 V2I 환경의 정보량 

감소의 원인은 차량의 속도 변화에 따른 패킷 손실이

라고 가정하며 손실률  채 의 상태는 일정하다고 

가정한다.

Ⅳ. 문제 정의  해결 방법

본 연구는 V2I 환경에서 로드캐스  채 을 통

하여 RSU로부터 OBU에 데이터를 공유할 때, 인코딩 

비율은 유지하며 데이터 복원율을 높이고자 한다. 차

량의 속도에 따라 달할 수 있는 최  정보량이 결정

됨에 따라 최 의 데이터를 송하며 디코딩 성능을 

높이는 것이 요하다. 한편, 로드캐스  채 을 통

하여 데이터를 달할 경우 패킷 손실이 발생하여 복

원이 어려운 문제 이 있다. 본 논문에서는 손실된 패

킷에 한 디코딩 에러율을 감소시키는 방법으로 로

드캐스  채 에서 SNC를 이용한 데이터 송 방법을 

제안하기 하여 다음의 최 화 문제를 정의한다. 

 


 ∥ ∥
  ≤

(5)

여기서 는 인코딩 비율로 손실된 패킷을 복원하

기 하여 송하는 RLNC 패킷을 통해  


으로 계산된다. 한, 는 SNC를 통하여 디

코딩된 데이터이며 와 송 가능한 정보량  , 패킷 

손실률 에 의하여 결정된다. 본 논문에서 정보량은 

최  정보량에 맞추어 송한다. 한, 인코딩 비율은 

채  상태에 따라 결정되나 동일한 채  상태에 해

서는 인코딩 비율을 유지하며 디코딩 에러율을 감소

시키고자 한다. 이를 하여 회귀 분석 모델을 이용하

여 교통 데이터를 기반으로 최  정보량을 측한 후, 

채  상태에 따라 RLNC 패킷 데이터를 송하고자 

한다.

Ⅴ. 제안하는 시스템

본 논문에서는 V2I 환경에서 SNC를 이용한 데이

터 공유 시스템을 그림 4와 같이 제안한다. RSU는 다

수의 OBU와 연결되어있으며 로드캐스 을 통하여 

데이터를 모든 OBU에 달한다. RSU는 먼  OBU

의 속도에 따른 정보량을 측하여 인코딩 넘버를 결
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정하고 SNC를 이용하여 데이터를 인코딩한다. 데이

터를 달한 이후 OBU에서는 SNC 디코딩 과정을 거

쳐 원 데이터를 복원한다. 

5.1 이동 속도에 따른 최  정보량 분석을 한 

회귀 모델 용

시간에 따라 고속도로에 있는 차량의 평균 속도는 

계속해서 변하기 때문에, 송 가능한 최  정보량도 

지속 으로 반비례하여 변한다. 그러나 고속도로 환경

의 차량 속도  정보량은 매주 같은 요일에 나타나는 

데이터 형태가 매우 비슷한 패턴을 보인다. 따라서 특

정 시간에 나타나는 다수의 OBU 데이터  로드캐

스  환경을 고려하여 정보량의 푯값을 표 하기 

해, 본 논문에서는 회귀 분석 모델을 이용하고자 한

다. 시간에 따라 변하는 다수의 데이터를 표로 표

하기 하여 많이 이용되는 회귀 분석 모델을 이동 속

도에 따른 최  정보량 측 분석에 사용하기 하여 

3가지의 알고리즘을 용하 다. 첫 번째로 이용한 선

형 회귀 분석(linear regression analysis)은 회귀 분석 

알고리즘  가장 기본이 되는 분석 방법으로 간단하

게 용할 수 있는 장 이 있다
[15]. 그러나 데이터 포

인트가 선형 모델로서 해석이 어려운 패턴에 해서

는 제한된 성능을 보이는 단 이 있다. 이러한 문제

을 해결하기 하여, 두 번째로는 다항 회귀 분석

(polynomial regression analysis) 방법을 본 논문에서

는 사용하 다. 회귀 분석 방법으로 많이 사용되는 다

항 회귀 분석 알고리즘은 선형 회귀 분석이 해석하지 

못하는 구분 형태의 데이터 패턴을 분석하기 하여 

많이 이용되며, 고차 다항식을 통하여 더 낮은 오차를 

구할 수 있지만, 과 합을 발생키는 원인이 되기도 한

다
[15]. 마지막으로 사용한 회귀 분석 방법은 

GBR(Gradient Boosting Regression)로 선형  다항 

회귀 분석 방법과 마찬가지로 리 이용되는 분석 방

법이다
[16]. GBR(Gradient Boosting Regression)은 의

사 결정 트리(decision tree)를 이용하여 개별로 학습

된 여러 모델을 결합하여 학습하는 앙상블 약한 학습

기(ensemble weak learner)를 통해 데이터의 패턴을 

측한다
[17]. 따라서, 의사 결정 트리의 개수와 깊이 

등의 다양한 변수들이 GBR의 성능을 결정하게 된다. 

한편, GBR의 경우 시간에 따른 변화가 빠른 데이터

에 하여 빠른 환이 가능하여 좋은 성능을 보이는 

장 이 있다.

따라서 본 논문에서는 다양한 회귀 분석 방법 , 

선형 회귀 분석, 다항 회귀 분석, GBR을 이용하여 

OBU의 최  정보량을 측하고자 하며 이를 통하여 

SNC의 인코딩 넘버를 결정하고자 한다.

5.2 SNC를 이용한 데이터 송

차량의 속도에 따라 최  정보량이 변하기 때문에, 

RSU는 OBU에 달할 데이터에 하여 함께 SNC 

인코딩할 데이터의 수, 즉 인코딩 넘버를 결정해야 한

다. 수식 (4)에 따라, 시간 에 하여 측된 평균 속

도 를 가지고 있는 도로 환경에서 최 로 송될 수 

있는 최  정보량을 
라고 하자. 채  손실률이 

일 때, 원본 데이터 집합    인코딩 넘버 개

의 데이터 를 인코딩하기 해서는 아래와 같은 방

법을 통하여 인코딩 넘버를 결정한다.

 
×  (6)

즉, 인코딩 넘버는 는 최  정보량 에서 손

실 없이 받을 수 있는 데이터의 양으로 설정한다. 인

코딩 넘버가 결정된 후에는 수식 (2)와 비슷하게 아래

와 같이 선형 결합을 통하여 인코딩된 데이터 를 

계산한다.







⋮




⋮
















 ⋯ 

⋮ ⋱ ⋮

⋯ 





⊗



⋮






 (7)

여기서, 


는 × 항등행렬이며 코딩 계수 

행렬 는 × 크기의 에서 랜덤으로 

선택된 행렬이다. 수식 (7)의 결과로 총 개의 

인코딩 된 데이터가 RSU에서 OBU로 로드캐스  

된다. 한편, 최  정보량은 
로 정해졌기 때문에 

 ×
임을 알 수 있다. 

RSU에서 송된 데이터를 OBU에서 수신하여 

OBU는 SNC 디코딩 과정을 수행하게 된다. 디코딩은 

(3)과 마찬가지로 역행렬 연산을 통하여 계산하게 되

는데 기존 방식과 마찬가지로 체 수신된 데이터의 

수가 
일 경우 코딩 계수 행렬의 싱귤러

리티 때문에 복원이 불가능하여 송된 데이터 집합 

모두 잃게 된다. 그러나 
≥일 경우, 코딩 

계수가 항등 행렬의 일부인 데이터 패킷을 우선순

로 하여 
개의 데이터 패킷   패킷에 
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그림 5. 교통 데이터를 이용한 정보량 측 실험 결과 
Fig. 5. Experimental result of information amount 
estimation using traffic data.

 

MSE
Encoding 

Rate(%)

Decoding

Performance(%)

Without 

SNC
34.69 0 78.59

Existing 

SNC
34.69 78.24 90.25

Linear 

Regression 

-SNC

31.33 78.79 92.98

Polynomial 

Regression

-SNC

32.10 78.82 93.06

GBR 

-SNC
28.95 78.70 93.31

표 2. 제안된 시스템의 성능
Table 2. Performance of the proposed system

하여 디코딩 과정을 수행한다.

다음 장에서는 제안된 알고리즘에 하여 실제 데

이터를 이용하여 실험하고 성능을 평가하고자 한다. 

Ⅵ. 실  험 

본 논문에서는 교통 데이터를 이용하여 제안된 알

고리즘의 성능을 확인하고 분석하고자 한다. 제안된 

알고리즘의 성능을 평가하기 하여 본 논문에서는 

고속도로 차량의 평균 속도 데이터를 사용하 다
[18]. 

차량의 평균 속도는 5분 간격으로 수집되었으며 2018

년 1월 1일부터 2018년 4월 30일까지의 목요일 데이

터를 사용하 다. 한편, 본 논문에서는 체의 데이터 

 75%의 데이터가 학습 데이터로 사용하 고 나머

지 25%는 테스트 데이터로 사용되었다.

본 실험에서의 환경은 RSU와 OBU가 존재하는 

V2I 환경을 반 하여 다음과 같이 설정하 다. 본 논

문에서는 IEEE 802.11p/DSRC EDCA 통신 기술에 

따라 5.9GHz 주 수를 이용하여 RSU에서 OBU로 

256 Byte의 데이터를 지속 으로 달한다. 이때, 

RSU에서 OBU로 달하는 채 의 BW는 로 

설정하 으며, 도로의 비는    , RSU 사이

의 거리는 VDS(Vehicle Detection System) 측정 거

리에 따라 ∈  , RSU의 높이는   로 

설정하 다. 한, RSU의 송신 출력   이며, 

열잡음 출력은   ×
로 설정하 다[13]. 

그리고, 경로 손실 상수  , 패킷 손실률은 

∼로 설정하여 실험을 진행하 다. 한

편, OBU는 고속도로에서 주행하고 있기 때문에 차량

의 이동 패턴은 한 방향으로 일 되게 진행한다고 가

정하 다. 본 실험의 성능 분석을 하여 SNC를 사용

하지 않은 로드캐스  송 방법(without SNC), 정

보량을 측하지 않고 데이터를 송하는 

SNC(existing SNC), 그리고 각 회귀 모델에 따라 정

보량을 측하여 데이터를 달한 제안된 SNC 알고

리즘을 비교하 다. 모든 SNC 인코딩  디코딩 과정

에서 사용된 GF의 사이즈는 으로 통일하 다.

본 실험은 신호등이 존재하는 복잡한 도로 구조와 

차선 변경이 빈번히 일어나는 도로가 아닌 고속도로 

환경을 고려하기 때문에 NetSim, SUMO 등의 V2X 

네트워크 시뮬 이션은 불필요하여
[8], IEEE 

802.11p/DSRC EDCA기술을 이용한 네트워크 코딩 

성능 검증을 Intel Core i7 3.40GHz CPU, 8.00GB 

RAM, Windows 10 시스템에서 MATLAB R2019a 

버 에서 진행하 다. 그러나 차량의 속도 데이터를 

송량으로 변환하고 이에 한 표 송량 값을 구

하기 하여 회귀 분석 알고리즘은 python 3.7.3 환경

에서 진행하 으며, 수집된 데이터에 하여 

MATLAB으로 디코딩 성능 검증을 하 다. 

본 논문에서 사용된 회귀 분석 , 다항 회귀 분석

은 정보량 데이터 패턴에 따라 6차 함수를 사용하

으며, GBR의 경우 결정 트리의 수는 15, 최  심도는 

3, 러닝 이트는 0.3, leaf 노드의 최소 샘  수는 5, 

불순도 MSE(Mean Square Error), 변 치는 0.9로 설

정하여 실험을 진행하 다. 

그림 5는 회귀 분석 모델을 이용하여 정보량을 

측하고 SNC를 이용하여 데이터를 송한 그래 를 

나타낸다. 표 2는 테스트 데이터와 각 알고리즘의 정

보량 측 간의 MSE, 각 알고리즘의 인코딩 비율, 그
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리고 디코딩 성능을 나타낸다. 그림 5와 표 2의 MSE

를 통하여 확인할 수 있는 것과 같이 회귀 모델을 이

용하여 데이터를 송할 경우 기존 방법과 비교하여 

정보량 오차율이 감소하는 것을 확인할 수 있다. 한, 

정보량의 변화율이 시간에 따라 빠르게 때문에 GBR

이 MSE　로　더 정확하게 측함을 확인할 수 

있다. 

표 2의 디코딩 비율은 수식 (5)에서 계산한 값을 통

하여 확인할 수 있다. 회귀 모델을 이용하여 데이터의 

최  정보량을 측한 후 데이터를 달할 경우 인코

딩 비율 는 유지를 하면서 데이터의 디코딩 성능을 

증가시킴을 확인할 수 있다. 특히 어떠한 인코딩 없이 

데이터를 로드캐스  채 을 통하여 송하 을 경

우 78.59%로 낮은 디코딩 성능을 보이는 것을 알 수 

있으며, 기존 정보량 측 없이 SNC를 이용하여 데이

터를 송하 을 경우 90.25%의 성능을 보임을 확인

할 수 있다. 그러나, 제안된 SNC 방법을 통하여 최  

93.91%까지 성능을 향상시킬 수 있음을 실험을 통하

여 확인할 수 있다. 

따라서 V2I 환경에서 회귀 모델을 이용하여 최  

정보량을 측한 후, SNC를 기반으로 데이터를 송

할 경우 인코딩 비율은 유지하면서 디코딩 성능은 높

아짐을 알 수 있다.

Ⅶ. 결  론 

본 논문에서는 V2I 환경에서 교통 데이터 기반 

SNC를 이용한 데이터 송 방법에 하여 제안하

다. 제안하는 시스템은 RSU에서 OBU로 데이터를 공

유하고자 할 때, IEEE 802.11p/DSRC EDCA 로드

캐스  채 을 통하여 데이터를 달한다. 그러나 빠

르게 이동하는 OBU의 속도에 따라 RSU에 연결되는 

시간이 결정되게 되기 때문에, 최 로 송할 수 있는 

정보량은 시간에 따라 계속해서 변하는 특징이 있다. 

더욱이 무선 로드캐스  채 의 경우 패킷 손실이 

발생하는 문제 이 있어 데이터 복원이 어려운 문제

이 있다. 따라서 본 논문에서는 수집이 어려웠던 

V2I 네트워크 데이터를 도로 환경 데이터를 이용하여 

최  송 가능한 정보량 데이터를 간 으로 생성

하 으며, 회귀 분석 모델을 통하여 시간에 따라 변화

하는 최  정보량을 표 하는 표 최  정보량을 얻

었다. 이후, 최 의 인코딩 넘버를 결정하고 IEEE 

802.11p/DSRC EDCA 시스템에서 SNC를 이용하여 

데이터를 달하 다. 그 결과, 측된 정보량과 채

의 상태에 따라 일정 비율의 RLNC 패킷을 달함으

로써 손실된 패킷에 한 디코딩이 성능과 채  사용 

효율성을 높 으며, 이를 실험을 통해 확인하 다.
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